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GDZIE SUFIT, GDZIE SCIANA?

Czy odpalajac z gorskiego startowiska, albo wstrzeliwujac si¢ z windy
W upragnione noszenie zastanawiasz si¢ do jakiej wysokosci bedziesz

mogt dzis polecieé¢?

TEKST: Andrzej Rutkowski PILOT, CZLONEK ZESPOLU ,LATAJMY BEZPIECZNIE”. NA CO DZIEN PRACUJE W SEUZBIE INFORMACJI POWIETRZNEJ (FIS) W PAZP

Odruchowa odpowiedzig na to pytanie jest ,do takiej, do ja-
kiej sie da” wykorzystujac noszenie do konca. Lub tez - jesli
danego dnia powstajg cumulusy - do podstawy chmur. Czyli
wyznacznikiem tego, gdzie znajdziemy sufit jest to, co danego
dnia oferuje pogoda i poziom naszych umiejetnosci. Problem
polega na tym, ze nie wszyscy z nas wiedza, ze to tylko pét
prawdy. Dla innych za$, niestety, to cala prawda.

W czym rzecz? Otz musimy mie¢ $wiadomosé, ze niebo
pelne noszen i cumuluséw, bedace dla nas najwspanialszym
placem zabaw, podzielone jest na szereg stref o réznym stop-
niu dostepnosci dla pilotéw. Problem polega na tym, ze w po-
wietrzu... granic tych stref nie widaé.

Pierwsza grupa stref wynika z podziatu przestrzeni po-
wietrznej na kontrolowang i niekontrolowana. Druga to state
strefy, aktywne kazdego dnia 24 godziny na dobe.

Trzecia - strefy elastyczne, aktywne tylko wtedy, gdy uzyt-
kownik ich do czego$ potrzebuje.

KONTROLOWANA - OMIJAMY!

W Polsce z lataniem w przestrzeni kontrolowanej wigze sie
wiele ograniczen. Po pierwsze, trzeba mie¢ ciggla dwustronng

faczno$¢ radiows z kontrolerem ruchu lotniczego. Przy uzyt-
kowanych przez paralotniarzy radiach o matej mocy moze to
stanowi¢ spory problem. Poza tym, by méc nadawaé cokolwiek
na lotniczej czestotliwosci radiowej trzeba mie¢ zdany egzamin
w UKE, co ze wzgledéw formalnych jest kolejna bariera dla pa-
ralotniarzy.

W niektérych rejonach przestrzeni kontrolowanej, sprzet
latajagcy musi by¢ wyposazony w transponder - urzadzenie
komunikujace sie z radarem kontroli ruchu lotniczego. Dzie-
ki niemu w ogdle wida¢ je na radarze. Szybownicy jako$ sobie
z tym problemem radza. Maja niewielkie i lekkie transpondery
zasilane z baterii, lecz o podobnym rozwigzaniu dla paralotnia-
rzy nie styszalem.

By méc wlecie¢ w przestrzen kontrolowang trzeba mie¢
zezwolenie kontroli ruchu lotniczego. Zezwolenie wydawane
jest na podstawie planu lotu. Jak z kolei ztozy¢ plan lotu skoro
paralotnia nie ma przyznanych znakéw rejestracyjnych? Oto
kolejny ,,problem nie do rozwigzania”. Szybki wiec wniosek:
przestrzen kontrolowang bezwzglednie omijamy.

Aby moc jg omijaé, trzeba wiedzieé, gdzie ona sie znajduje.
Kazdy sie domysla, ze blisko duzych lotnisk komunikacyj-
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nych. I stusznie. Przestrzen ta moze przybiera¢ dwa rodzaje
form. Przypadek pierwszy (prostszy): wokét lotniska, od ziemi
w gére az do obszaru kontrolowanego (o tym za chwile) stoi
stup na bazie wielokata. Jest to tzw. strefa kontrolowana lotni-
ska, oznaczona na mapie skrétem CTR. Tak jest np. w Bydgosz-
czy. Przestrzennie, CTR ma ksztatt znanego ze szkoly graniasto-
stupa prostego - czyli o §cianach prostopadtych do obu podstaw.
W jego obrebie nie wolno nam podjaé startu ani wlecie¢ do nie-
go bokiem przez niewidzialng ciane. Géra tez nie wolno, ale tez
sie na ogdt nie da, bo siega on bardzo wysoko...

Przypadek drugi: wokét lotniska stoi jak poprzednio grania-
stostup CTR, ale siega on tylko pewnej wysokosci - z reguty do
ok. 500-600 m nad poziom terenu. Natomiast na nim lezy gra-
niastostup o znacznie szerszej podstawie, na nim lezy kolejny,
jeszcze szerszy ,klocek” itd. Te ,pietra’ z coraz szerszych kloc-
kéw spoczywajace na stupie CTR to tzw. ,rejon kontrolowany
lotniska” oznaczany TMA. Tak zbudowana przestrzeri majg
wszystkie pozostate lotniska kontrolowane w Polsce. Wolno
nam wiec podjaé start poza CTR-em (na mapach zakolorowa-
nym na rézowo) ale musimy sprawdzié, czy nasze startowisko
nie lezy pod ktéryms wystajacym pietrem TMA, czyli w obre-
bie zamknietej linii cigglej, opisanej na mapie klasa przestrzeni
(w Polsce ,C”) oraz wysokosciami. np. ,,C 2000-3500”. Nas inte-
resuje oczywiscie ta dolna, czyli w tym przykladzie 2000 stép
wysokosci bezwzglednej, ktérej nie wolno nam w danym rejo-
nie przekroczy¢. Ona stanowi nasz lokalny sufit.

47

FL95 — DO ZAPAMIETANIA

Przestrzenie kontrolowane TMA i CTR da sie omina¢ bo-
kiem, pozostajac w naszej przestrzeni, w ktérej panuje duza
swoboda operacji powietrznych - przestrzeni klasy ,G”. Od
géry jest ona jednak przykryta tzw. obszarem kontrolowa-
nym (przestrzen klasy ,C”), do ktérego wstepu réwniez nie
mamy. Rozciaga sie on nad calym krajem od pewnej wyso-
kosci w gére. I podobnie jak w przypadku poszczegélnych
schodkéw TMA, jest to wysoko$¢, ktérej w gére bezwzgled-

Znajmosé¢ stref jest obowiazkiem kazdego pilota, kiéry udaje
si¢ na przelot.

nie nie wolno nam przekroczy¢. Teraz pora na wstrzymanie
oddechu i ogloszenie ile wynosi ta wysoko$¢. Otéz w Polsce
wyznaczono jg na ,,poziom lotu 95”. C4z to oznacza?

Poziomy lotu, oznaczane FL (ang. Flight Level) to wysokosé
wyrazona w setkach stép, jednak nie nad poziom morza, ale
nad poziom, na ktérym ci$nienie w danym dniu wynosi 1013
hPa (czyli wskazywana przez wysokosciomierz ustawiony
na ci$nienie odpowiadajgce poziomowi morza w atmosferze
wzorcowej). Poniewaz, w odréznieniu od praktycznie catego
lotnictwa w Polsce, paralotniarze lataja nie w stopach a w me-
trach i nie ma nic w tym zlego, czym predzej podaje, ze FLo5
to 9500 stép czyli 2895 m.

Pamietajmy, ze okreélanie wysokoéci wg GPS (bez czujni-
ka ci$nienia), jest niezgodne z lotnicza atmosfera wzorcowa.
W przypadku lotéw termicznych zwykle jest pogoda wyzowa
i nie popetniamy tu wiekszych btedéw, jednak w innych wa-
runkach nalezy uwaza¢. Wariometry paralotniowe posiadaja
mozliwo$¢ ustawiania ci$nienia odniesienia dla wysoko$ci
bezwzglednej i wiekszo$¢ pozwala na ustawianie wiecej niz
jednego ustawienia poziomu odniesienia (tzw. wysokodci A1
i A2). Musimy zdawaé sobie sprawe, zeby nie przekraczaé tych
2900 m wedtug wysokosci A1, ustawionej na ci$nienie odnie-
sienia 1013 hPa.

GDZIE PRZEBIEGAJA GRANICE?

W powietrzu nie wida¢ granic przestrzeni, ktérych prze-
kroczy¢ nam nie wolno. Okre$lamy je wedtug mapy lub GPS-u
z wgrang aktualng mapa przestrzeni, aktualizowang przy-
najmniej raz w roku. W 2011 r. najwieksze zmiany w prze-
strzeni powietrznej miaty miejsce 5 maja, wiec jak kto§ ma
strefy sprzed tej daty, to powinien jak najszybciej pomysleé
o aktualizacji danych!). Wazne jest solidne przygotowanie do
lotu, z mapa VFR (czyli do lotéw z widocznoscia). W chwili
obecnej najlepsza do tego celu bedzie mapa 1:500 0oo wydana
w czerwcu br. przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej.
Do lotéw zagranica najlepiej zaopatrzy¢ sie w mapy Jeppese-
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Zageszczenie stref w przestrzeni powietrznej moze, na pierwszy rzut oka, przerazac. Ale bez obaw - wiele z nich bywa aktywnymi
tylko czasowo. Aktualny stan dostepnosci przestrzeni poznamy dzwoniac w dniu lotu do ASM3. (rysunek powstat na podst. materiatow PAZB)

na. Znajdziemy na nich wszystkie wspomniane w tym arty-
kule strefy.

INNE STREFY STALE

W naszej przestrzeni ,G” tkwig jeszcze inne strefy, nie
zwiazane z przestrzenig kontrolowans, ale w ktére réwniez
wlecie¢ nam nie wolno. Najwazniejsze sg strefy zakazane,
oznaczane litera P - Prohibited). Znajdziemy je tam, gdzie nie
wolno wlatywa¢ ze wzgledu na ochrone obiektéw naziem-
nych (zaktady chemiczne, reaktor atomowy itp.). Druga grupe
stanowia strefy ograniczone (R - Restricted) - nad miastami,
uzdrowiskami, parkami narodowymi.

Warto wiedzieé, ze paralotniarze ale tylko ci, ktérzy latajg
bez napedu, sa uprzywilejowani w stosunku do pilotéw samo-
lotéw czy $miglowcéw, mogac wlatywaé w strefy ograniczone
w rejonach parkéw narodowych.

Ograniczeniem dla ,napedowcéw” jest minimalna wyso-
kos¢ przelotu nad parkiem 1000 m nad terenem.

STREFY ELASTYCZNE

Grupe najtrudniejszg w codziennym wspétzyciu lotniczym,
stanowia strefy elastyczne. Poczawszy od stref niebezpiecz-
nych (D - Danger) ustanawianych dla poligonéw wojsko-
wych, przez rézne strefy wydzielone dla ich uzytkownikéw
(TSA, TRA - Temporary Segregated/Restricted Area), strefy
lotnisk niekontrolowanych (ATZ - Aerodrome Traffic Zone,
MATZ - Military ATZ), wojskowe korytarze dla lotéw na ma-
tych wysokosciach (MRT - Military Routes), po strefy éwiczeni
(EA- Exercise Area), tych ostatnich nie ma na mapach.

Gdy popatrzymy na mape VFR, mozemy sie zlapaé za glo-
we, bo wyglada to tak, jakby pomiedzy tymi wszystkimi stre-
fami niewiele pozostawato przestrzeni na latanie na paralot-
niach. Ratuje nas to, Ze strefy elastyczne sg aktywowane tylko

na pewne okres$lone godziny i nie zawsze w catosci. Np. cze-
sto sie zdarza, ze strefy TSA2 (w rejonie Mazur) potrzebne
sa pilotom wojskowym od FLo5 w gére, a wiec w przestrze-
ni, w ktdrej i tak nie mamy prawa na paralotniach wlatywadé.
Od ziemi za$ aktywne sg one najczesciej od poniedziatku do
piatku, ale krétko - od 9:00 do 11:00 rano, a wiec kiedy jeszcze
nie ma interesujgcej paralotniarzy termiki.

JEDEN WAZNY TELEFON

Wiemy juz gdzie lataé, a gdzie wlatywa¢é nie wolno. Wiemy
jak te strefy znalez¢ (lektura mapy VFR). Jak sprawdzié czy da-
nego dnia przeszkadzajace w naszym lataniu strefy elastyczne
sg aktywne?

Najlepszym sposobem na to jest telefon do ASM3 - komérki
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej zajmujacej sie zarzadza-
niem przestrzenia powietrzna. Tam podajemy trase lotu, in-
teresujacy nas zakres wysokosci, oraz planowany czas startu
i ladowania. W zamian dostajemy liste stref, ktére w tym cza-
sie kolidowa¢ beda z trasa naszego lotu.

Uwaga: cate lotnictwo operuje uniwersalnym czasem sko-
ordynowanym (UTC). Wiec jeéli uslyszymy, ze np. TSA4E
jest aktywna od 10:00 do 13:00 UTC, to miejmy $wiadomos¢,
ze latem chodzi o przedziat od 12:00 do 15:00 czasu polskiego,
a zimg od 11:00 do 14:00.

INTERNETOWE WSPARCIE

Jezeli przy sobie nie mamy aktualnej mapy przestrzeni
powietrznej, jest takie miejsce, w ktérym mozemy zobaczy¢
gdzie, mniej wiecej, znajduja sie strefy, ktérych symbole do-
staniemy przez telefon od ASM3. Wchodzimy na www.amc.
pansa.pl Tam klikamy po lewej stronie na ,Mapy/elementy
przestrzeni/AUP”. Nastepnie w li§cie po prawej stronie mapy
zaznaczamy okienka: AUP, TSA, TSA2, TFR, P, ATZ, EPR, EPD,
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CTR, MATZ, MRT, TRA, TMA za$ na krétszym suwaku zazna-
czamy zakres 0-FL100, a na dtuzszym zakres czasowy, w jakim
planujemy lataé (pamietamy, ze podany tu czas to czas UTC).

Pamietajmy, Ze nie sa tu pokazywane strefy EA. Jezeli usty-
szymy od ASM, ze s one aktywne na naszej trasie, popro$my
o doktadne wyttumaczenie gdzie one sie znajduja.

Uwaga: dostepna w tym serwisie internetowym, mapa
zajetosci przestrzeni powstaje w oparciu o liste rezer-
wacji poszczegolnych stref. Taka lista sporzadzana jest
z wyprzedzeniem jednodniowym. Nie ma wiec sensu tu
sprawdzaé (lub dzwoni¢ do ASM) czy za dwa lub wigcej
dni przestrzen bedzie wolna w interesujagcym nas miej-
scu i czasie.

Sprawdzanie dostepno$ci przestrzeni tylko na poczatku
wydaje sie by¢ ucigzliwe i skomplikowane. Jednak jest to
czynno$¢ bedaca bardzo waznym elementem przygoto-
wania do lotu - podobnie, jak potem dyscyplina latania
tylko w dostepnej dla nas przestrzeni. Nie liczmy na to,
ze pilotowi pasazerskiego lub wojskowego odrzutowca
uda sie w pore wykona¢ manewr dla unikniecia kolizji.
On nawet moze nie wygladaé przez okno by nas dostrzec,
bo wg przepiséw prawa lotniczego, przestrzen kontrolo-
wana, czy tez aktywne strefy wydzielone na ¢wiczenia
wojskowe, to przestrzen, w ktérej nie powinien znaleZé
sie nikt, kto nie otrzymat na to zezwolenia. I ani piloci, ani
kontrolerzy ruchu lotniczego zabtakanych paralotniarzy
sie tam nie spodziewaja. -
L YBEZPIECZNIE.PL

. Zapamietajmy:

» maksymalna wysokos¢ gdrnej granicy przestrzeni niekontrolowanej w Polsce do FL95 [ok. 2895 m npm. wyg ci$nienia
1013 hPa]. Maksymalna, czyli tam, gdzie przestrzeni od gdry nie ogranicza TMA lub strefy elastyczne,

» zajetosc przestrzeni powietrznej analizujemy na podstawie aktualnej mapy VFR i telefonu do ASM3 [22 5745733],

» na mapie VFR wysokosci podawane s3 nie w metrach, a w stopach nad poziom morza lub w poziomach lotéw
[przyktadowo FL8O to 8000 stdp npm. wg cisnienia 1013 hPa]. UWAGA: stosuje sie wytacznie wysokosci ci$nieniowe!

» serwis Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej pokazujacy mape zajetosci przestrzeni (ale bez stref EA):

L www.amc.pansa.pl.

J

W kolejnym numerze przedstawimy praktyczna analizg¢ mapy przestrzeni i mozliwosci przelotowych z najbardziej popularnych startowisk w Polsce.
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